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HLAVA 1. DEFINICE A ZKRATKY

Cestovni hladina
Hladina dodrzovanketadlem Bhem zn&né gasti letu.

Dal3i osoba na palub SLZ
Za dalSi osobu na paltilsLZ se povazuje osoba beZsusné letecké kvalifikace.

Dohlednost
Pro letecké &ely je za dohlednost povaZzovanssy z:

a) nejwtsi vzdalenosti, na kterou je mozno spolehindét a rozeznat na stlém pozadterny pedmnet
vhodnych rozrérti, umisény u zend; a

b) nejwtsi vzdalenosti, na kterou je mozno spolehlivzeznat na neostleném pozadi s#la o svitivosti
priblizné 1000 cd.
Draha (RWY)
Vymezeny obdélnikovy prostor na pozemnim letistieny pro vzlety a fistani letadel.

Hladina

VSeobecny vyraz pouzivany k vyjé&ai vertikalni polohy letadla znamenajicidbwySku, nadmiskou vySku nebo
letovou hladinu.

Hlasny bod
Stanovené ze#pisné misto, vzhledem kmuz se mze hlasit poloha letadla.

Informace o provozu

Informace vydana stanovh letovych provoznich sluzeb, kterou se pilot updape na jiny zndmy nebo pozorovany
letovy provoz, ktery se tiie nachazet v blizkosti polohy letadla nebo jehmyZdené trati a kterd ma pilotovi pomoci
vyhnout se srazce.

Koncovarizena oblast (TMA)

Rizen& oblast ustanovena obvykle v mistech, kdegeétovych provoznich sluZeb sbihaji v blizkostifjetdo nebo
vice hlavnich leti&

Kurz

Smer, do rehoZ sméiuje podélna osa letadla, vyfaay ve stupnich od severu (z&pisného, magnetického,
kompasového nebotsivého).

Let podle pristroja (let IFR)
Let prova@ny v souladu s pravidly pro let podlégtroji.

Let za viditelnosti (let VFR)
Let provaény v souladu s pravidly pro let za viditelnosti.

Letadlo

Zarizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmestéreakci vzduchu, které nejsou reakceindi zemskému
povrchu.

Poznamka: Vyraz ,letadlo” pouZivany v kontextu twhpedpisu nize mit také vyznam pilot, velitel letadla,
letadlo nebo let.

Letadlova kniha
Doklad o provozu a udr&detadla.

Leteckd informaéni priru¢ka (AIP)

Prirucka vydana statem nebo ggegnou organizaci, obsahuji letecké informace tnaltdtarakteru, iezité pro letecky
provoz.
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LetiSté
Vymezend plocha na zemi nebo na&éetetrt budov, zéizeni a vybaveni), tend bd’ zcela, nebo Zasti pro filety,
odlety a pozemni pohyby letadel.

LetiStni provoz

Veskery provoz na provozni ploSe letigebo plochy pro vzlety afigtani SLZ a vSechna letadla letici v jejich
blizkosti.

LetiStni provozni zona (ATZ)

Vymezeny vzdusny prostor, ktery slouzi k oclrbatiStniho provozu.

Poznamka: LetiStni provozni zéna f&zena na letiStich, kde neni poskytovana sluzeni letového provozu. Je
vymezena horizont&frkruznici (nebo jejéasti) o polordru 3 NM (5,5 km) od vztazného bodu létst
vertikalre zemskym povrchem a nadiskou vySkou 4000 ft (1200 m). Zasahuje-li vertiké@labo

horizontalr¥ do takto vymezeného prostoru vzdusny prosidy C nebo D nebo zakazany prostor,
tvori hranice ATZ hranicesthto prostofi.

LetiStni letova informaéni sluzba (AFIS)
Letové informéni sluzba na stanoveném letiSti poskytovana prodseg a @inné provadni letiStniho provozu.

LetiStni Fidici véz
Stanovist ustavené k poskytovani sluzkigeni letového provozu letiStnimu provozu.

LetiStni sluzbatizeni
Sluzbatizeni letového provozu pro letiStni provoz.

Letoun

Letadlo £z8i nez vzduch s pohonem, vyvozuijici vztlak za lawre z aerodynamickych sil na plochach, které za
danych podminek letuistavaji vici letadlu nepohyblive.

Letova dohlednost
Dohlednost dofedu z kabiny letadla za letu.

Letova hladina

Hladina konstantniho atmosférického tlaku, vztadenatanovenému zakladnimu Gdaji tlaku 1013,2 hpslgoal
[hPa] a oddlena od ostatnich takovych hladin stanovenymi tigtka intervaly.

Poznamka 1: Tlako#nny vySkorer je kalibrovan podle standardni atmosféry:
kdyz je nastaven na QNH, ukazuje nagskou vysku;
kdyz je nastaven na QFE, ukazuje vySku nad refefienbodem QFE;
kdyz je nastaven na tlak 1013,2 hektopak@alPa), nize byt pouZzit k indikaci letovych hladin.

Poznamka 2: Vyrazy ,vySka“ a ,nadmiska vyska“, které jsou pouzity v Poznamce 1, shujtk tlakovym a nikoliv
ke geometrickym vyskam nad terérémad maem.

Letova informacéni oblast (FIR)
VzduSny prostor stanovenych rogrih, v nsmz se poskytuje letova infor@ sluzba a pohotovostni sluzba.

Letova informaéni sluzba (FIS)
Sluzba poskytovana z&elem podavani rad a informaci k bespému a Ginnému provashi leth.

Letova provozni sluzba (ATS)

Vyraz zahrnujici letovou inforngai sluzbu, pohotovostni sluzbu, letovou poradnitslua sluzbidizeni letového
provozu (oblastni sluzhtizeni, fiblizovaci sluzbuizeni nebo letistni sluzhizeni).

Letova a provozni grirucka
Dokumentace obsahujici idaje o letadle, technidpigy provozni postupy a omezeni, pokyny pro ohslddrzbu a
opravy.

Letové informaéni stredisko (FIC)
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Stanovist ztizené k poskytovani letové infortrd sluzby a pohotovostni sluzby.

Letové povoleni
Opravréni vydané veliteli letadla provést let nebo v Iptkratovat za podminek tenych stanovi$m fizeni letového
provozu.

Poznamka 1: Vyraz "letové povoleni" se obvyklealeana "povoleni”, pouzije-li se ¥ipluSnych souvislostech.

mon non "o A0

Poznamka 2: Zkracenému vyrazu "povoleniZengedchézet "pojizhi", "vzletu", "odletu", "traové", "piblizeni"
nebo "pistani”, k ozndeni pisluSnécasti letu, ke které se povoleni vztahuije.

Letovy plan
Predepsané informace vztahujici se k zamyslenémdueligtdla nebo jeh&asti poskytované stanovistitizeni letového
provozu.

Letovy provoz
VSechna letadla za letu nebo pohybujici se na gruvuoSe letit

Maximalni vzletova hmotnost
Nejvétsi hmotnost, i které letadlo vyhovujeiedpigim pro letovou zfisobilost.

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti (VMC)

v

oblainé vrstvy, které jsou stejné nebo lepsi netippsana minima.

Mez povoleni
Bod, ke kterému bylo letadlu &léno letové povoleni.

Nadmorska vysSka (Altitude)
Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebiegn&tu povazovaného za bodg¢iana od sedni hladiny mie (MSL).

Nahradni letisté
LetiSt, na které letadlo fize pokr&ovat, kdyz pistani na letisti zamySlenéhdigtani nebo pokgmvani v letu na toto
letiS& neni mozné nebo zadouci.

Poznamka:Letigtodletu mize byt pro dany let i nahradnim le#ist letiS¢ urceni.

Navéstni plocha
Plocha na letisti pouzivana k umasani pozemnich nésti.

Nebezpény prostor
Vzdusny prostor vymezenych roznm, ve kterém mohou v &ité dokE probihattinnosti nebezpmé pro let letadla.

Nerizené letis
LetiStt, na kterém se neposkytuje sluzfreni ATC.

Noc
Doba mezi koncem @hanského soumraku ac&kem olsanského svitani nebo jiny podohbfgsovy Usek mezi
zapadem a vychodem slunce, kter§ze stanovit fislusny dad.

Poznamka: Otansky soumrak k@nvecer, kdyz sted slunéniho disku je 6 stufi pod horizontem a alanské
svitani zdina rano, kdyz je gtd slunéniho disku 6 stupi pod horizontem.

Oblastni sluzbarizeni
Sluzbatizeni letového provozu pidzené lety izenych oblastech.

Oblastni sttediskorizeni

Stanovist, ustanovené k poskytovani sluAtizeni letového provoztizenym letm v ¥izenych oblastech pod jeho
pravomoci.
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Omezeny prostor

Vzdusny prostor vymezenych rozm nad pozemnimi prostory nebo mezinarodnimi vodaatusve kterém je let
letadla omezen v souladu se stanovenymi podminkami.

Pilot SLZ

Pilot sportovniho |étajiciho #aeni je osoba, ktera je drzitelem platného pitairpikazu a sportovni Iétajici Haeni
Fidi.

Platna mapa

Platna mapa je mapa obsahujici platné leteckénmoe.

Platny letovy plan
Letovy plan zahrnujici zémy, pokud k nim doslo poZ{ vydanymi povolenimi.

Podany letovy plan (FPL)
Letovy plan, tak jak je podan stanovisti ATS piloteebo u¥enym zastupcem bez naslednychkémm

Plocha pro vzlety a gFistani SLZ

Vymezend plocha na zemi nebo na&éetetrt budov, zéizeni a vybaveni), tena bd’ zcela, nebo #asti pro filety,
odlety a pozemni pohyby SLZ.

Pohotovostni sluzba

Sluzba poskytovana z&elem vyrozumivaniifisluSnych organizaci o letadlech, kterym se maytaskit patraci a
zachrannd sluzba a asistentratb organizacim podle peby.

Pohybové plocha
Cast letiS¢ urcena pro vzlety, fistani a pojizdni letadel, sestavajici z provozni plochy a odbacoplochy (ploch).

Pojezdova draha (TWY)
Vymezeny pas na pozemnim letiStizeny pro pojizéni letadel a ufeny ke spojeni jedn#sti letiS¢ s druhou.

Pojizdéni
Pohyby letadel na povrchu leti& pouzitim vlastni sily, s vyjimkou vzletu &gtani.

Pojizdéni za letu
Pohyby vrtulnik nad povrchem leti§ts pfizemnim dinkem @i rychlostech obvykle nizSich nez 37 km/h (20kt).

Poznamka: Skutea vyska nize byt fizné a @které vrtulniky mohou pozadovat pogddza letu nad 8 m
(25 ft) AGL aby snizily turbulenci Zgobenou fizemnim géinkem nebo umoznily vydani povoleni
s pod¥Senym nékladem.

Prah drahy
Zacatek técasti RWY, kterd je pouzitelna praigtani.
Prostor pro nacvik sou#zniho létani MPK

Horizontalr® a vertikalié vymezeny prostor deny pro specifickou sportoviinnost MPK schvaleny hlavnim
inspektorem provozu MPK.

Provozni plocha
Cast letis¥ urcena pro vzlety, fistani a pojizdni letadel, s vyjimkou odbavovacich ploch.

Prevodni nadmadrska vyska
Nadmdska vyska, ve které nebo pod niz se vertikalnimoletadlaidi nadmaskymi vySkami.

Pievodni hladina
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Priblizovaci sluzbarizeni
Sluzbatizeni letového provozu pidzené lety filétavajicich a odlétavajicich letadel.

Pristavaci plocha
Cast pohybové plochy, &na pro fistani nebo vzlety letadel.

Prizemni dohlednost
Dohlednost na letisti hlaSena oprésypm pozorovatelem nebo automatickymi systémy.

Rada k vyhnuti se provozu
Rada poskytnuta stanowigt letovych provoznich sluzeb,aujici manévry pomahajici pilotovi vyhnout se srézce

Radiotelefonie
Zpisob radiového spojenidaného pro vyrnu informaci hlasem.

Rizené oblast
Rizeny vzduny prostor sahajici nahoru od stanovgéiéy nad zemi.

Rizené letist
LetiSté, na kterém je letiStnimu provozu poskytovana shiteni letového provozu.

Poznamka: Vyraz/izené leti§t' nazna'uje, Ze letiStnimu provozu se poskytuje sluzeni letového provozu. To
vS8ak nemusi nudrznamenat existengizeného okrsku.

Rizeny let
Jakykoliv let, ktery je fednetem letového povoleni.

Rizeny okrsek (CTR)
Rizeny vzdusny prostor, sahajici od povrchu edmstanovené vysky.

Rizeny vzdusny prostor

Vymezeny vzdusny prostor, ve kterém se poskytwjgbsiiizeni letového provozu v souladu s klasifikaci \&tiho
prostoru.

Sluzbarizeni letového provozu
Sluzba poskytovana z&délem:
a) zabraovat srazkam:
a. meziletadly a
b. na provozni ploSe mezi letadly tegadzkami a
b) udrzovat rychly a sgadany tok letového provozu.

Stanovis€ AFIS
Stanovist, které poskytuje letiStni letovou inforidrd a pohotovostni sluzbu natfeeném letisti a v ATZ.

Stanovis€ letovych provoznich sluzeb

Vyraz zahrnujici stanovi&tizeni letového provozu, letové infortimi stedisko nebo ohlaSovnu letovych provoznich
sluzeb.

Stanovisg€ Fizeni letového provozu
Vyraz, zahrnujici oblastniigtdiskoiizeni, giblizovaci stanovigtiizeni a letiStnfidici wz.

Sportovni létajici zaizeni (SLZ)

Je maximals dvoumistné letadlo nebo sportovni padakené k Iétani pro vlastni gebu nebo pdebu jinych osob za
Ucelem rekreace, individualni osobni dopravy, spoghio vycviku pilot, které neni uskud#ovano za telem



Znéni ze dne 01.06.2010 Hlava 1, str.: 6
UL 1 Pravidla provozu sportovnich létajicichvizeni: ULL, MZK, MPK, ULV, ULH

dosazeni zisku, s vyjimkou vycviku pilgtleth zawsnych a padakovych kluzéls pasazérem a seskogportovnich
padak s pasazérem.

Druhy sportovniho |étajiciho zézeni jsou zejména:
a) ultralehky kluzédk - UK
b) ultralehky letoun - ULL
c) motorovy padakovy kluzdk - MPK
d) motorovy padakovy kluzak s motorem na podvozku -GVIP
e) motorovy padakovy kluzak s motorem na zadech pi&RG
f)  ultralehky vrtulnik - ULH
g) ultralehky motorovy virnik - ULV
h) motorovy z&¥sny kluzék - MZK
i) zawsny kluzak - ZK
j) padakovy kluzak - PK
k) sportovni padak — P.

Tlakova nadmorska vyska
Atmosféricky tlak vyjadeny nadméskou vyskou, ktera odpovida tomuto tlaku ve stashoiaatmosfée.

Trat

Praimét drahy letu letadla na povrch z&nehoZ srir se v kterémkoliv batlobvykle vyjaduje ve stupnich, stenych
od severu (zegpisného, magnetického nebdmiého).

Velitel letadla

Pilot uteny provozovatelem nebo, vipad vSeobecného letectvi, vliastnikem k veleni a&few provedenim
bezp&ného letu.

Vleéeni (dale aerovlek nebo viek)

je let, @i kterém SLZ vige kluzak za &elem vzletu a nasledného stoupani do vySky a prgstbodného pro
zamysSlenoginnost kluzaku nebo jehdgpravy do mista planovanéhiigtani, které je jiné nez let&vzletu.

Vy¢ékavaci misto drahy
Stanovené misto &ené k ochraddrahy, pekazkové roviny nebo kritického/citlivého prostove, kterém pojizgici
letadla a mobilni progtdky musi zastavit a ¥iavat, pokud jim neni letiStiiidici wzi povoleno jinak.

Vysadkovy let
je let za delem vysazeni paraSutisty nebo paraglidisty.

VysSka
Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebign®tu povazovaného za bodgiana od stanovené roviny.

Zakazany prostor

VzduSny prostor vymezenych roZm nad pozemnimi prostory nebo nad teritorialnimiamdstatu, ve kterém jsou
lety letadel zakazany.

Zvlastni let VFR

Let VFR, kterému vydala sluzli&eni letového provozu povoleni k letitizeném okrsku v meteorologickych
podminkach horSich nez VMC.

PouZzité zkratky:

AAL Nad drovni letis¢

ACC Oblastni gediskorizeni

AFIS LetiStni letova informéni sluzba
AGL Nad Urovni zem

AIP Letecka informani piirucka
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ALT
AMC
AMSL
ARP
ATC
ATZ
CAVOK
CTA
CTR
ELEV
ELT
FIR
FIS

FL

FT (ft)
GEN
GND
GPS
IAS
ICAO
IFR
INFO
KT (ko)
LK D
LK P
LK R
LK TRA
LK TSA
MACC
MSL
MTOM, MTOW
NOF
NOTAM

QFE
QNH

RWY
SR
SS
SSR
STD
TAS
TGL
TMA
uTtC
ucL
VFR
VMC

Nadmaska vyska
Pracovis¢ uspdadani vzdusného prostoru
Nad stedni hladinou mie
Vztazny bod letigt
Rizeni letového provozu (vieobecné)
LetiStni provozni zona
Dohlednost, obknost a sotasné poasi lepSi nezipdepsané hodnoty nebo podminky
Rizena oblast
Rizeny okrsek letigt
VySka nad miem
Nouzovy vysild polohy
Letova informani oblast
Letova informani sluzba
Letova hladina
Stopa (mrova jednotka)
VSeobecny, vSeobetn
Zene
Globalni systém ¢eni polohy
Indikovana vzdusna rychlost
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
Pravidla letu pro let podl&igtroji
Informace
Knot, uzel
Nebezpény prostor
Zakéazany prostor
Omezeny prostor
Docasre rezervovany vzdusny prostor
Docasre vyhrazeny vzduSny prostor
Vojenské oblastni sdiskoiizeni letového provozu
Stredni hladina mie
Maximalni vzletova hmotnost
Mezinarodni kanceldNOTAM

Oznameni rozgpvané telekomunikaimi prostedky, obsahujici informaci dizeni, stavu nebo
zmeng kteréhokoli leteckého t&eni, sluzby nebo postamebo o nebezpé jejichz wasna
znalost je nezbytna pro pracovniky,fiktee zabyvaji letovym provozem

Atmosféricky tlak vztazeny k vySce letighebo prahu drahy)

Atmosféricky tlak redukovany naretini hladinu mi®e podle podminek standardni atmosféry,
pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vyskoink zobrazeni nadniské vySky

Draha

Vychod slunce

Zéapad slunce

Sekundarniiphledovy radar

Standard, standardni

Prava vzdusna rychlost

Letmé piistani a vzlet (Touch-and-go landing)
Koncovatizena oblast

Swtovy koordinovanyas

Utad pro civilni letectvi

Pravidla pro let za viditelnosti
Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
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HLAVA 2.  APLIKACE PRAVIDEL PROVOZU SLZ

2.1.
2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.4,

2.5,

2.6.

Pravidla provozu SLZ jsou zavazna pro kazdého, kdaZiva SLZ na GzemiCR.

Odpovédnost za dodrzovani pravidel provozu SLZ

~ v

Velitel letadla, bez ohledu na td; aztidi letadloci nikoli, odpovida za dany let v souladu s pravidly
Iétani, vyjma pipadi, kdy velitel letadla se smi odchylit ogthto pravidel za absolutmezbytnych
okolnosti v zajmu bezgaosti.

Predletova piprava

Pred zahajenim letu je velitel letadla povinen seahéense vSemi dostupnymi informacemi, které sajfyk
zamysleného letu.iBdletova piprava pro lety mimo letiStni okruh musi zahrnopatlivé prostudovani
dostupnych aktualnich meteorologickych zpravedpowdi, s uvdzenim pozadavku na palivo &euni
nahradniho postupu prdipad, Ze nebude mozné let dokibniak, jak byl planovan.

Povinnosti velitele letadla/SLZ:

a) Dodrzovat ustanoveni@dpidi a postufi, vztahujicich se k provozu SLZ, raeni vzduSného prostoru
a pravidel létani.

b) Znét provozni a technicka data SLZ a jeho provommézeni a v provozu je dodrzovat,

c) Znat technicky stav SLZ.

d) Provadt prohlidky v souladu s letovou a provoziiirpékou.

e) Véstv letadlové knizetphled nalétanych hodin a zdznam o Gudr3hZ.

f)  Znat provozniad pouzivaného letist

Pilot nebo pilotni Zak je povinerfigprovozu sportovniho létajicihoidaeni dbat pokyiinspektora
provozu, inspektora techniky nebo osob vykonawajistatni dozor podle zdkona a na jejich vyzadani
piedlozit doklady stanovené pro provoz SLZ.

V piipact nehody letounu,ipniz doslo k &Zkému zra#ni nebo smrti ékteré osoby nebo k
podstatnému poSkozeni letounu nebo majetku, jeelédtadla odposdny za podani zpravy nejrychlejsi
moznou cestou nejblizSimdtipluSnému ¥adu nebo organu.

Pfi mimoletiStnim letu mit u sebe mapu s platnymhadnymi informacemi pro ttazamySleného letu.

Bezprostredné pired letem, za letu a bezprogedné po ukorkeni letu je pilot nebo pilotni Zak povinen mit u
sebe tyto platné doklady:

a) Prikaz totoznosti
b) Pilotni piikaz nebo doklad zaka
c) platny technicky pikaz SLZ

d) certifikat o pojis&¢ni odpowdnosti za Skody Zjsobené provozem SLZ (dale jen ,pajisit
odpowdnosti®)

Pravomoc velitele letadla/SLZ
Velitel letadla/SLZ ma pravo rozhodnout s kdneu platnosti o provedeni letu.

Zakaz ¥idit letadlo/SLZ a vykonéavat funkci ¢lena posadky

Pilot letadla/SLZ &lenové posadky nesmi zahdjit let, je-li jejich qohast snizena zejména vlivem
alkoholického napoje, omamného presiku, Iéku, iGnavou, nevolnosti, Grazem nebo nerfbed letem a v
prabéhu letu je pilotu letadla/SLZ denim posadky zakazano pozivani alkoholickych népmmnamnych
prostedki, 1éki snizujicich schopnost vykonu funk&lena posadky. Toto ustanoveni se vztahuje i nd dals
osoby posadky letadla/SLZ, i kdyz nevykonaajnost souvisejici Hzenim letadla/SLZ.
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HLAVA 3. VSEOBECNA PRAVIDLA

3.1. Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s letadlem/SLZ

S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo negppearpisobem, ktery by ohrozil Zivot nebo majetek jinych.
S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet nehitstani, nebo s vyjimkou, kdy tak povolifiplusny dtad, letadlo
nesmi lett nad hust zastagnymi misty (ndsta, vesnice a jina obydlena mista) nebo nad stidimén osob na
volném prostranstvi, pokud neni ve vySce, kter& pipadt vzniklé nouze umoznilaifstani bez ohrozeni osob
nebo majetku na povrchu zém

3.2. Shazovani a rozpraSovani

Ze SLZ za letu se nesmi nic shazovat nebo rozpaaSevyjimkou dodrzeni podminekguepsanych
piislusnym @iadem nebo v souladu EguSnou oznamenou informaci, radou a/nebo povoleytlanym
piisluSnym stanovistn letovych provoznich sluzeb.

3.3.  Vleéeni
SLZ nesmi vléci jiné letadlo nebo jinygainet, s vyjimkou dodrzeniiigdepsanych podminek.

3.4. Akrobaticky let
S motorovym SLZ se nesmi prowa@krobatické lety. Za akrobaticky let se povazuiji:

a) umyslre provagné manévry s letadlem za letu, zahrnujici nahlémnpolohy, neobvyklé polohy nebo
neobvyklé zniny rychlosti,

b) wvychyleni letounu kolemifné osy nahoru nebo dovice nez 30°,
¢) vychyleni letounu kolem podélné osy vpravo nebealeice nez 60°.
Poznamka: V fipade MPK se za akrobaticky provoz nepovazuji obrét$iyvnez je uvedeno

v bodech b) a c).
V prfipadé ULH se za akrobaticky provoz nepovazuji obratgivnez je uvedeno v bodu b).

3.5.  Skupinové lety

Letadla nesmi provét skupinovy let, s vyjimkouiedchozi dohody mezi veliteli letadalastnicich se letu.iP
skupinovém letu ¥izeném vzdusSném prostoru se musi dodrzet podmitfgdepsanéifsluSnym @iadem
(Gfady) ATS. Tyto podminky zahrnuji nasledujici:

a) s ohledem na navigaci a hlaseni poloh se skupinazoge za jediné letadlo;

b) zarozstupy mezi letadlyipdaném letu odpovida vedouci skupiny a velitekatogch letadel ve
skupirg. Tato odpowdnost zahrnuje i faze, kdy letadla manévruji pritgdy dosazeni vlastniho
rozestupu ve skupépii jejim shroma#’ovani a rozchodu;

c) kazdé letadlo musi udrzovat vzdalenost, kterdesghuje béné a podéld 1 km (0,5 NM) a vertikalkh
30 m (100ft) od vedouciho skupiny.

3.6. Zakazané a omezené prostory

Letadlo/SLZ nesmi &t v zakdzaném nebo omezeném prostoru, kteryéoyt publikovan, s vyjimkou
dodrzeni podminek omezeni nebo se souhlasem s&ttyehoz izemim jsou tyto prostoiyzeny.

3.7.  Vyhybani se srazkam
3.8. Vzdalenost mezi letadly

Letadlo nesmi l&t v takové vzdalenosti od jiného letadla, ktera/ptwéiela nebezp# srazky.

3.9. Pravo prednosti
Letadlo/SLZ, které ma pravagdnosti, musi udrzovat kurz a rychlost.

3.9.1. Letadlo/SLZ, které je podle nasledujicich pravipie@yinno dat pednost jinému letadlu, se mu musi
vyhnout nadlétnutim, podlétnutim nebi@g@létnutim, dokud se nedostane do do&tetezdalenosti, ifkemz
musi vzit v Gvahu vliv turbulence v Uplavu za léyad

3.9.2. Celni iblizovani

Priblizuji-li se dw letadlacelné nebo piblizné ¢elné a existuje-li nebez@é srazky, kazdé letadlo se musi
vyhnout znénou kurzu doprava.
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3.9.3. Sbihajici se trat

Shihaji-li se trat dvou letadel/SLZ, fiblizné ve stejné hladi#® ma Fednost to letadlo/SLZ, které&ifgtava
zprava, s vyjimkou nasledujiciho:

a) motorova letadla/SLZ¥Si vzduchu musi datgdnost vzducholodim, kluzék a baléim,

b) vzducholo@& musi dat gednost kluzakm a baléim,

¢) kluzaky musi datiednost baliim,

d) motorova letadla/SLZ musi détguinost letadim, kterd maji ve vieku jina letadla/SLZ neb@gnety.

3.10. Predlétavani

Predlétavajici je to letadlo/SLZ je to, které se krdrmu piblizuje zezadu po trati, svirajici s podélnou osou
druhého letadla/SLZ ahel mensi nez 70 stupfedlétavané letadlo/SLZ m&quinost a fedlétavajici
letadlo/SLZ bez ohledu na to, zda stoupd, klesaé febe vodorovném letu, se musi vyhnougmou kursu
vpravo. Zadna nasledujici Zma ve vzajemnych polohach obou letadel/SLZ nezleapragd|étavajici
letadlo/SLZ povinnosti vyhnout se, dokud letadlaZStemine v dostat@é vzdalenosti.

3.10.1. Pristani

3.10.1.1. Letadlo/SLZ za letu nebo pohybujici se po zemi nddsigednost letadlu/SLZ, které&iptava nebo je v
posledni fazi fiblizeni na pistani.

3.10.1.2. Priblizuji-li se dw nebo vice letadel/SL£%Sich vzduchu k letisti, zatélem gristani, musi letadlo/SLZ
ve vySSi hladis dat grednost letadlu/SLZ nizSi hladinale letadlo/SLZ v nizSi hladdmesmi vyuzit tohoto
pravidla k tomu, aby se zdilo pred letadlo/SLZ, které je v posledni fazilghizeni na pistani nebo aby
takové letadlo/SLZ fedletlo. Motorova letadla/SLZ&¢Si vzduchu vSak musi déatepinost kluzaém.

3.10.2. Nouzové pistani

Letadlo/SLZ, kterému je znamo, Ze jiné letadlo/S&uceno nouzavpristat, musi dat tomuto letadlu/SLZ
piednost.

3.10.3. Vzlet

Letadlo/SLZ pojizdjici na provozni ploSe letiSmusi dat pednost letadlu/SLZ, které vzléta nebo se chysta
vzlett.

3.10.4. Pohyby letadel/SLZ po zemském povrchu
V piipact nebezpéi srazky mezi déma letadly/SLZ pojizgicimi po pohybové ploSe letiSse musi
uplatiovat nasledujici:
a) priblizuji-li se dw letadla/SLZselng nebo piblizné ¢elng, obs musi zastavit nebo, je-li to proveditelné,
vyhnout se doprava tak, aby byla mezi nimi z&jidtdostaténa vzdalenost,

b) sbihaji-li se drahy dvou letadel/SLZegnost ma letadlo/SLZ pojigdci zprava,

c) letadlo/SLZ, pedjizcEné jinym letadlem/SLZ maipdnost a fedjizdjici letadlo/SLZ musi udrZzovat
dostaténou vzdalenost odipdjizEného letadla/SLZ.

3.11. Smér vzletu a pristani
Vzlet a gistani SLZ se provadi proti $nu étru, pokud konfigurace drahy nebo bespast neutuji jinak.

3.12. Provoz na letisti a v jeho blizkosti

Letadlo pohybujici se na letisti a v jeho blizkastisi bez ohledu na to, zda je nebo nefizeném okrsku nebo
ATZ:

a) Pozorovat ostatni letiStni provoz zgelem vyhnuti se srazce;
b) Zaradit se do letiStniho okruhu nebo se mu vyhnout;
c) Ridit se publikovanymi postupy aiizeném okrsku instrukcemi ATC.

3.12.1. Lety na n&izené letist

Letadlo, které filétava na néizené letiSt nebo z Bho odIétava, je povinno dodrzet publikovgrgametry
letiStniho okruhu, pokud informacgijata ze stanovis§tAFIS nestanovi jinak. Vifipad, Ze parametry
letiStniho okruhu nejsou znamy, letadlo musi prévadechny zatéky doleva i priblizeni na pistani nebo
po vzletu.
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3.12.1.1.

3.12.1.2.

3.12.1.3.

3.12.1.4.

3.12.1.5.

Letadlo, které filétava na nézené letist nebo z sho odlétava, je povinno pouzivat pro vzletistani
drahu podle nasledujiciho:

a) Vv provozni dohs letisté:
-podle informace ziskané od stano¥i&FIS.

- pilot musi zadat stanoviSAFIS o souhlas se zmou drahy, nevyhovuje-li mu ¢gné draha v
pouzivani. Pilot letadla v nouzi musi oznamit unp@lzit jinou drahu, nez je drdha v pouzivani,
umoziuji-li to okolnosti.

b) mimo provozni dobu letisg:

«proti srméru vétru, pokud bezp@ost nebo konfigurace drahy néuii, Ze je preferovan jiny simn
a/nebo

-podle gedchazejici domluvy s provozovatelem lgtist'nebo
-podle informaci publikovanych v AIER, Dil llI.

Letadlo, které je vybaveno futski radiostanici musi na fieeném letiSti a v ATZ, bez ohledu na to, zda
je poskytovana letistni letova inforird sluzba (AFIS), hlasit nafsluSném kmitétu pridéleném a
publikovaném pro jednotliva let&svoji polohu, nadmskou vySku a zamyslenou letovou nebo pozemni
¢innost zfisobem a v rozsahu, ktery je uveden dale. Jinal(etadchazejici se naifieeném letisti nebo v
letiStni provozni z& musi byt na poslechu néigluSném kmitétu a musi vyuzitéchto informaci k vyhnuti
se srdzkam. Letadla musi hlasit:

a) Odlétavajici letadla:
-zahjeni pojizéhi acinnost po vzletu;
-umysl Kizovat drahu nebo pojiZtizpit po draze (i neaktivni);
«vstup na drahu;

-vzlet; (Piloti vrtulnik, kteri provadji vzlet z mista stani, a piloti kluzaka mist vzletu na draze
hlasi jen pipravenost ke vzletu),

+misto opudi okruhu;
+misto opudni ATZ;
b) Prilétavajici letadla:
«letiSt vzletu (neni-li totozné s letdn pristani),
«polohu letadla fed vstupem do ATZ;
+misto zamysleného vstupu do letiStniho okruhu;
+polohu po ¥tru;
«polohu ged posledni zat&ou (base leg);
(Na pozadavek stanowSAFIS mohou piloti vynechat hlaSeni poloh pdru a gred posledni
zat&kou gripadre hlasit jiné polohy v ATZ. Polohy pcétru a fed posledni zatéou se nehlési,
provadi-li letadlo pimé giblizeni.)
«polohu na kongném giblizeni - finale;
-nezddené piblizeni (opakovani okruhu);
-umysl Kizovat drahu nebo pojiZtizpit po draze (i neaktivni);
-uvolréni drahy v noci, nebo je-li dalSi znamy provoz &ei kon€ného giblizeni — finale;
c) Letadla prolétavajici ATZ:
+misto a nadmakou vysSku zamysleného vstupu do ATZ a vystupu Z;Alebo
-vzdalenost, zetpisny sndr od letiSE, tra’ a nadméskou vysku, ktera ma byt teta uvnit ATZ.

Vertikalni poloha letadla v ATZ, musi byt vyj#ha nadmiskou vySkou podle nastaveni vySkirmna
letiStni QNH.

Pilot letadla nevybaveného radiostanici, ktery nignyslu giletét na néizené leti&t nebo z gho
odlett, je povinen pedem zkoordinovatifiet nebo odlet se stanowigt AFIS nebo provozovatelem le#ist

Pilot letadla nevybaveného radiostanici, ktery nidmyslu provagt mistni¢innost na nizeném letisti,
musi zkoordinovat takovatinnost se stanovidin AFIS nebo provozovatelem letigtied jejim zahajenim.
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3.12.1.6. Pilot provadjici letovoucinnost z jiného mista v ATZ nebo zasahujici do ATErovozni dob letiSg,

musi dohodnout a zkoordinovat zamySlegimnost se stanovi&in AFIS nebo provozovatelem letigtied
jejim zahajenim, neni-li stanoveno jinakivgtusné koordinéni dohod.

3.12.1.7. Pilot motorového padakového kluzaku vyuZivajici yatet a/nebo fistani letistni plochu mimo

3.13.

3.14.

vzletové a fistavaci drahy, musi datgmnost pistavajicim a startujicim letaidh/SLZ.

Zadné z &chto pravidel nezbavuije velitele letadla odposdnosti provést opafeni, Wetné manévri pro
vyhnuti se srazce.

Rizené lety

Kazdyiizeny let VFR musi bytipdnetem letového povoleni.

Letové povoleni néizeny let VFR nebo na jeli@st se musi vyzadat:
a) jsou-li provaeény ve vzdusném prostortid C a D;
b) tvori-li sowést letiStniho provozu rigzenych letiStich, nebo
c) jsou-li provaény jako zvlastni let VFR

Letové povoleni se vydava na zakldetového planuigdlozeného stanovisti letovych provoznich sluzeb.
Velitelé letadel, ktd negedlozZili FPL, Zadaji letové povoleni na zakladiaji o letu gredanych gislusSnému
stanovisti ATS na kmitttu nebo telefonem.

3.14.1. Predani adaj o letu VFR

Udaje o letu VFR seipdavaji pislusnému stanovisti ATS na kmita nebo telefonem ipZadosti o letové
povoleni, i piiletu a piiletu, nejmén 3 minuty ged vstupem do CTR nebo TMAdy D a fFi odletu z
fizeného leti& nebo mista v CTR, nejm&8 minuty (u led VFR bez FPL z LKPR 10 minutked
zahajenim pojiz¢hi nebo vzletem z heliportu, neni-li koordinddohodou stanoveno jinak.

3.14.2. Ukongenitizeni

S vyjimkou gFistani nafizeném letistifizeny let musi co nejile hlasit pisluSnému stanovisti ATC, ze
piestava byt fednttem poskytovani sluzbifzeni letového provozu.

3.14.3. Spojeni

s v

Letadlo provadjici fizeny let musi udrzovat nigirzitt poslech naifsluSném hlasovém komunik@m
kanalu letadlo-zegha podle pateby navazat obousfimé spojeni sifislusSnym stanovi8im fizeni letového
provozu, nestanovi-li jinakifslusny dad ATS pro letadla, ktera jsou s@sti letiStniho provozu ridzeném
letisti.

3.14.4. Ztrata spojeni

3.15.

Letadlo se musi pokusit navazat spojeniisigsnym stanovisim fizeni letového provozu za pouZiti vSech

dalSich dostupnych prastlki. Mimo to musi letadlo, které je siasti letiStniho provozu nidzeném letisti,

sledovat takové instrukce, které mohou byt vydamyqci vizualnich signal

Pozndmka: V fipad, Ze ATS nepotvrdil opusii /izeného prostoru, musi pilofigtat na nejblizSim letisti
nebo ploSe SLZ a opdat oznamit telefonem.

Udaje o letu pro ziskani letového povoleni

3.15.1. Odlety VFR

-ldentifikace letadla

- Typ letadla*

-Cislo nebo misto stanifipadre jiné letist nebo plocha v CTR
- LetiS® urteni nebo mistofistani*

«Vystupni bod

3.15.2. Prilety a pidlety VFR

-identifikace letadla,

«typ letadla, *

+letiSt nebo misto vzletu, *

-letiSt& nebo misto fistani, gipadré prostoréinnosti v CTR (podle vhodnosti), *
-sowasna poloha a hladina letu,
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-vypotitanycas vstupu do CTR,

-vystupni bod (u prolétavajicich letadel), *
«potvrzeni informace ATIS s opakovanim QNH,
«zadost o letové povoleni.

* Ozna‘ené Udaje se népdavaji v pipad, jestlize byl pedlozen letovy plan.

3.16. Cas

Pouziva se st¥tovy koordinovanyas UTC vyjadovany v hodinach, minutach, a pokud se pozaduije,
v sekundach 24hodinového dnéirajiciho o inoci. (SEC = UTC + 1 hod.; SEC = UTC + 2 hod.)
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HLAVA 4. PRAVIDLA PRO LET ZA VIDITELNOSTI

4.1. Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti od obl&nosti

S vyjimkou zvlaStnich létVFR se lety VFR musi provéttak, aby letadlo/SLZ I&lo pii stejné nebo &tSi
dohlednosti a vzdalenosti od obilakeZ je stanoveno v tabulce.

T¥ida vzduSného prostoru C,D,E G

Letova dohlednost 8 kmv anad FL 100 (3050 m) | 5 km*
5 km pod FL 100 (3050 m)

Vzdalenost od oblak 1500 m horizontakn Vné oblaki a za viditelnosti zet
300 m (1000 ft) vertikakn

*a) lety i letové dohlednosti niz8i nez 5 km, ale ne nigZ 1500 m mohou byt provéuly:

1) pfi rychlostech, kteréipprevladdajici dohlednosti poskytnoémérenou moznostdas spdit jiny provoz
nebo pekazky véase, ktery dovoli vyhnout se srazce s tim, ze @ésbiné hodnoty indikované vzdusng
rychlosti (km/h) a letové dohlednosti (km) nesmi wstSi nez 100,

2) za okolnosti, pi kterych pravépodobnost setkani s jinym provozem by byla noréatala, nap
v prostorech s malou hustotou provozu nebdepeckych pracich v nizkych hladinach

b) lety vrtulnilki pii letové dohlednosti nizSi nez 1500 m, ale ne m&zi 800 m, mohou byt prové&d, jestlize
manévruji rychlosti, kterd poskytn&mérenou moznostdas spdit jiny provoz nebo fekazky véase, ktery
dovoli vyhnout se srazce.

4.2. Lety SLZ mohou byt provadény pouze ve dne, tj. v dob mezi zatatkem obéanského svitani a koncem
ob¢anského soumraku nebo v jiném podobnértasovém Useku, ktery nmize urtit prislusny Grad.

4.3. Povoleni lefi VFR

4.3.1. Pokud nebude schvalentigusSnym tiadem jinak, lety VFR se nesmi pro¢adad FL 195 (5800 m), s
vyjimkou jak je uvedeno nize,

4.3.2. Lety VFR nad FL 195 (5800m)

4.3.2.1. Lety VFR nad FL 195 (5800m) do FL 285 (8477 ré¢twve, musi byt provéghy:

a) uvnitt dotasré vyhrazeného nebo omezeného prostoru, nebo

b) v souladu s povolenim a podminkami vydanRizenim letového provozR, s.p., neboifimo ACC
Praha.

4.3.2.2. Lety VFR nad FL 285 musi byt prov&d/ pouze uvnitdotasré vyhrazeného nebo omezeného
prostoru.

4.4, Vysky leti

S vyjimkou vzletu a pistani nebo s vyjimkou povoleni vydanéhidspuSnym @iadem mimo prostory pro nacvik
sougzniho létani MPK nesmi byt let VFR prowéd

a) nad hust zastavenymi misty (&sta, vesnice a jind obydlend mista) nebo nad stadimén osob na
volném prostranstvi ve vySce nizsi nez 300 m (f)atad nejvyssi fekazkou v okruhu 600 m od
letadla,

b) kdekoli jinde ve vySce nizSi nez 150 m (500 ft) machi nebo vodou.

c) ve vySce, kterd by neumoznila provést nouzadigtdmi v gfipadt poklesu nebo Uplné ztraty vykonu
pohonné jednotky.

4.5. Lety VFR, které jsou provadény po tratich nebo uvnitt ¥izenych prostoti, nebo do &chto prostori
smeFuji, musi nepretrzité sledovat hlasovou komunikaci letadlo-ze#na prisluSném komunikanim
kmito ¢tu stanovis® letovych provoznich sluzeb, které poskytuje letowoinformaéni sluzbu, a hlasit mu
svou polohu podle poteby.
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4.6. Lety VFR musi byt provadény za stalé viditelnosti zen, kdy je mozné provadt let podle srovnavaci
navigace. Let nad obl&nosti mimo vzduSny prostor ¥idy G mize byt proveden, neni-li celkové pokryti
oblohy oblaénosti pod letadlem/SLZ tSi nez 4/8.

4.7. Zvlastni lety VFR

4.7.1.

4.7.2.

Zvlastni lety VFR se smi provéidpouze izeném okrsku, vhoblaki za stalé viditelnosti zedmpri
minimalni gizemni i letové dohlednosti 1500 m (800 m pro writky).

S vyjimkou, kdy je ziskano povoleni od stanaviSteni letového provozu, lety VFR nesmi vzlétat nebo
pristavat na letiSti ¥izeném okrsku nebo vstupovat do provozniho okrighorokrsku letist

v

a) Jestlize je zakladna nejnizSi vyammeé obl&nosti nizSi nez 450 m (1 500 ft); nebo
b) jestlize je pizemni dohlednost nizsi nez 5 km.

4.8. Tabulka cestovnich hladin do FL 145:
ZEMEPISNA TRAT

Od 000° do 179° Od 180° do 359°

Lety IFR Lety VFR Lety IFR Lety VFR

Nadmdskeé vysky Nadmiské vysky Nadmiské vysky Nadmiské vysky

FL Metry Stopy FL Metry Stopy FL Metry Stopy FL Mgt | Stopy
-90 - - - 0 - - - - -

10 300 1000 - - - 20 600 2000 - - -

30 900 3000 35 1050 3500 40 1200 4000 45 1350 4500
50 1500 |5000 55 1700 5500 60 1850 6000 65 2000 6500
70 2150 | 7000 75 2300 7500 80 2450 8000 85 2600 8500
90 2750 | 9000 95 2900 9500 100 3050 10000 | 105 3200 10500
110 3350 11000 | 115 3500 11504 120 3650 12090 125 00 38| 12500
130 3950 13000 | 135 4100 13504 140 4250 14000 145 00 44| 14500
4.8.1. S vyjimkou lefi, kdy je v letovych povolenich nebo leteckybadem stanoveno jinak, musi byttwaé

lety motorovych SLZ, které jsou provdd/ ve vySce $tSi nez 300 m /1000 ft/ nad zemi, ktera jecasu
vySSi nez nadniska vyska 900 m /3000 ft/, provay v hladirg, ktera odpovida lenhé trati fedepsané
tabulkou cestovnich hladin.

4.9. Postupy pro nastaveni vySkoréru

4.9.1.

4.9.1.1.

49.1.2.

4.9.2.

4.9.3.

VSeobecy

Tyto postupy se vztahuji na vSechny lety. Vyjimkyadminky mohou byt stanovenyigluSnym
stanovis¥m ATS.

Tyto postupy popisuji metodu zaj@/ani gislusného vertikalniho rozstupu mezi letadly astayi
poZadované vzdalenosti od terérdtidm vSech fazi letu. Tato metoda je zaloZzena rladhdécich
ustanovenich:

Prevodni nadmiska vySka

Prevodni nadmiska vysSka je nadniiska vyska, ve které nebo pod niz se vertikalnilmoletadlaidi
nadmdiskymi vySkami. Bevodni nadmiska vySka v celém FIR Praha je 5000 ft (1500 m) AMS

Mimo TMA v horskych oblastech, kde je terén vy& #4000 ft (1200 m) AMSL serf@vodni nadmiska
vySka zvySuje na nadrigkou vySku, kterd odpovida vySce 1000 ft (300 mLAG

Ptevodni hladina

v



Znéni ze dne 01.06.2010 Hlava 4, str.: 3
UL 1 Pravidla provozu sportovnich létajicichvizeni: ULL, MZK, MPK, ULV, ULH

Mimo TMA v horskych oblastech, kde je terén vy& #4000 ft (1200 m) AMSL jeipvodni hladina pro
vSechny lety VFR a pro lety IFR letici mimo #&TS nejblizsi vyssi letova hladina nad vyskou 1600
(300m) AGL.

4,94, Pitevodni vrstva

VzduSny prostor meziipvodni nadmiskou vyskou ai@vodni hladinou se nazyvégvodni vrstva.
Horizontalni let v pevodni vrsté neni povolen vyjma zvlaStrpovolenychtinnosti.

4.10. Vyjadrovani vertikalni polohy letadla
Vertikalni polohy letadel musi byt vyjaalany:
a) letovymi hladinami u letu v nebo nadewodni hladinou;
b) nadmdskymi vySkami pi letu v nebo podigvodni nadmiskou vySkou;
c) vySkami nad zemiiptratovém letu do 1000 ft (300 m) nad zemi;
Pti praletu prevodni vrstvou musi byt vertikalni poloha letadjgadrovana:
a) letovymi hladinami pi stoupani; a
b) nadmdskymi vySkami pi klesani.
4.10.1. Jakmile bylo vydano povoleni néilplizeni a bylo zahajeno klesani nigspani, ntize byt vertikalni

poloha letadla vyjagvana nadmiskou vyskou (QNH) zaipdpokladu, Ze se n&ekava horizontalni let nad
pievodni nadmiskou vyskou.

4.11. Zména z nadma‘ské vysky na letové hladiny a naopak
Zména z nadmiské vySky na letové hladiny a naopak se provadi:
1) v pievodni nadmiské vySce f stoupani; a
2) v prevodni hladia pii klesani.

4.12. Popis oblasti pro nastaveni vySkorru
Pti letu v nebo pod fevodni nadmiskou vySkou musi byt na vySkénmech nastaven nasledujici tlak:
a) OQNHfizeného letist
- VCTR, TMA a v ATZ, jehoz horni hranici nebo jéfst tvdi spodni hranice TMA,

- pod TMA, @i vSech letech provédych mezi spodni hranici TMA definovanou nadskou vySkou
(AMSL)* a hladinou 1000 ft (300 m) pod touto hrainic

Poznamka 1: Spodni hranice TMA definovana nagkau vyskou (AMSL) je vZdy vztazena ke QNH
Fizeného letigt kterému TMA nélezi.

Poznadmka 2: Jednd se o lety v prostoru nachazegeitisre pod spodni hranici TMA /pkterych by pi
nespravném nastaveni tlaku mohlo dojit k nedmyslr@mezadoucimu naruseni TMA.

b) regiondlni (oblastni) QNH nebo QNH nejblizSihdineného letigt

- v ostatnich fipadech.

Pozndmka: Regionalni (oblastni) QNH jedpovd’ minimalni hodnoty QNH ve FIR Prahahiem
stanovenéhdasového obdobi.

4.12.1. Informace pro piloty

4.12.1.1. Informace o letiStnim QNH, tepkota grevodni hladig v koncovéizené oblasti jsou uvedeny ve
vysilanich ATIS neboiedavany fislusnym stanovi8 ATS. Regionalni QNH je uvedeno v
meteorologickych vysilanich a na zadost je k digpaom stanovistich ATS.

4.12.1.2.  Hodnoty QNH jsou uvashy v hektopascalech. Na vyzadani se poskytuje QMtlimetrech Hg.
Udaje o minimalnich letovych nadifsiych vySkach jsou uvedeny ndgiusSnych mapéch.
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HLAVA 5.  SPECIFICKE POSTUPY PRO PROVOZ SLZ

5.1.

5.1.1.

5.1.2.

5.1.3.

5.1.4.

5.1.5.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

5.4.

54.1.

5.4.2.

5.4.3.

VSeobecna ustanoveni

Funkci velitele SLZ niZe vykonavat pouze osoba, kterd je drzitelem pletmuitikazu zfisobilosti
piislusné kategorie.

Pro let Ize pouzit pouze SLZ, které:
a) odpovida poZzadavkn bezpénosti a ochrany Zivotniho praetli,
b) je evidovano v rejsiku sportovnich létajicich gaeni,

c) ma platny technicky fikaz letové zfisobilosti,
d) bylo pro r¥j sjednano pojigni odpo¥dnosti za Skody Zsobené provozem.

Kazd4 osoba na palélsLZ musi byt po celou dobu letu upoutana na svéste inezp&nostnimi pasy.

Kazd4 osoba na palélsLZ bez kabiny musi za letu pouzivat ochrannidlbyn V pripact replik
a napodobenin historickych letadetize byt ochrannaipba nahrazena jinou vhodnou pokryvkou hlavy.

Pokud pilba nebo ¥trny Stitek nechrani zrak, musi mit ndaln ochranné bryle po celou dobu letu.

Kazda osoba na palétsLZ musi mit odv takového druhu a byt tak olbkEna, aby se Zadiast odvu
nemohla za letu uvolnit proudem vzduchu.

Cinnost posadky SLZ po mimdadné letecké udalosti

Clenové posadky SLZ, ktese stali dastniky mim@adné letecké udalosti, jakoZ i druhé osoby které
jsou Gastniky letového provozu, pokud jim to umozni oksitha zdravotni stav, jsou povinniinit
neprodled nasledujici opagni:

a) kzachran Zivotd, zdravi posadky SLZ a vSech ostatnich osob,

b) k zabragni ekologickych skod,

c) kzachra® materialu a majetku,

d) k zajis€ni swdki dokumentace, vztahujici se k udalosti

e) kzabezpe&eni trosek SLZ fed dalSim poSkozenim neodbornou manipulaci, zaizepiod.

posadka SLZ, ktera se stakastnikem mimtadné letecké udalosti nebo se o ni @&déla je povinna o
ni uwdomit grislusné organy zabyvajicich seréafm mimdadnych leteckych udalosti.

Dvoumistna SLZ

Jsou-li druha mista pouzivana jinymi osobami, riltgmm, instruktorem nebo inspektorem, musi mit
pilot SLZ kvalifikaci instruktora fisluSné kategorie SLZ nebo nalétano minirsd&@ letovych hodin na
ptislusném druhu SLZ*; z toho 5 hodin samostatnévéetioby na pouzitém typu SLZ.

*Poznadmka: Doba 50 letovych hodin se neupl@ u piloti s kvalifikaci nejménPPL.

Pred letem s dalSi osobou na palubusi pilot SLZ provést minim&is vzlety a pistani za poslednich
90 dni na typu, se kterym bude let proveden.

Spousgni motoru
Motor SLZ Ize spoust, pouze pokud je dosté&tey volny prostor v blizkosti vrtule.

Pfi ru¢nim spousini motoru SLZ musi byt sptny nasledujici podminky:
a) SLZ musi byt obsazeno pilotem nebo pilotnim zakem,

b) kola podvozku SLZ musi byt zaloZzena kliny, nebo $hfsi byt z kazdé stranyigrzovano nejmén
jednou osobou,

c) motor miZze rozté&et pouze potena osoba; tato osoba nesmi mit na smitnécasti odvu, které by
mohly byt zachyceny vrtuli,

d) zapnout nebo vypnout zapalovani motoriZzenpilot pouze na jednoztrey pokyn spousficiho.

Pilot nesmi spoust motor SLZ spougtem, pokud se népswdcil, Ze pred letounem je dostdtey
prostor pro zastavenfipadného nezadouciho pohybu SLZ.



Znéni ze dne 01.06.2010
UL 1 Pravidla provozu sportovnich létajicichvizeni: ULL, MZK, MPK, ULV, ULH

Hlava 5, str.: 2

54.4. B&hem spousni motoru SLZ nesmi pilot ohrozit vrtulovym proudemduchu osoby nebo majetek za
SLZ.
5.4.5. Rotor UL vrtulniku smi byt uveden motorem do pohypouze je-li v kabi#& zafizenim pilot ULH
pieskoleny na dany typ, nebo Zak opr&vink samostatnym [&in na tomto typu. Tato osoba smi UL
vrtulnik opustit az po Uplném zastaveni rotoru.
5.4.6. Signaly pouzivané mezi pilotem a pomocnikaimrgnim spoudni motoru.
VYZNAM SIGNAL
Pilot Ztetelrg, viditelnym zpisobem, ukazuje sé&snou ruku v pst, palec je
ZAPNUTO vzty¢en snérem NAHORU
VYPNUTO Pllotv Zetelrs, V|d|teln3°/m zmsobem, ukazuje s&nou ruku v pst, palec je
vztycen smérem DOLU
5.5. Klasifikace vzduSného prostoru ATS
5.5.1. Vzdusny prostor je rozten dodtyi klasifikacnich tid C, D, E a Gkteré jsou srovnatelné &ni, které
doporutuje ICAO. Prostoklasifikovany jako C, D, a E jdzeny vzduSny prostor.
5.5.1.1. Ttida C vzdusSného prostoru zahrnuje:
- TMA PRAHA,;
- vzdusny prostor nad FL 95 do FL 660.
5.5.1.2. Ttida D vzduSného prostoru zahrnuje:
- CTR/TMA vsech leti8 s vyjimkou TMA PRAHA,
5.5.1.3. Ttida E vzdusného prostoru zahrnuje:
- prostor mimo CTR/TMA nad 1000 ft AGL do FL 95.
5.5.1.4. Ttida G vzduSného prostoru zahrnuje:
- s vyjimkou CTR vzduSny prostor od zé&mho 1000 ft AGL.
KLASIFIKACE VZDUSNEHO PROSTORU ATS
- Poskytovana sluzba Minima dohlednosti VMC g4 Omezeni Pozadavky na | ©
2 & a vzdalenosti od oblak rychlosti radiové spojen] S
_fg Q > 5 8_0
=S| 50 oz
() =
N 3]
-
C |IFR |IFR od IFR Sluzbatizeni letového | Neaplikuji se Neaplikuji se Stalé Ano
IFR od | provozu obousmdrné
VFR
VFR| VFR od | Sluzbatizeni letového |[v a nad FL 100 IAS 250 KT/ Stale Ano
IFR provozu pro zajisni 8 k m dohlednost, 1500 m [ 460 km/h obousngrné
rozstupu od IFR lét horizontalni a 1000 ft pod FL 100
informace o provozu vertikalni
VFR (a na Zadost i radu|kzdalenost od obtmosti
vyhnuti) pod FL 100
5 km dohlednost, 1500 m
horizontalni a 1000 ft
vertikalni
vzdéalenost od obtmosti
D |IFR |IFR od IFR Sluzbatizeni letového | Neaplikuji se IAS 250 KT/ | Stalé Ano
provozu ¥etrg 460 km/h obousngrné
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informace o VFR pod FL 100
letech (a provozni
informace vyhnout se
provozu na zadost)
VFR [Nezaji§'uji| Informace o provozu v anad FL 100 IAS 250 KT/ Stélé Ano
se mezi VFR a IFR lety (a | 8 km dohlednost, 1500 m 460 km/h obousmdrné
na zadost provozni horizontalni a 1000 ft pod FL 100
informace vyhnout se | vertikalni
provozu) vzdalenost od obtmosti
pod FL 100
5 km dohlednost, 1500 m
horizontalni a 1000 ft
vertikalni
vzdalenost od obémosti
E |IFR |IFR od IFR Sluzbatizeni letového | Neuplatiuji se IAS 250 KT/ | Stalé Ano
provozu a informace o 460 km/h obousngrné
provozu lett VFR, pokud
je to proveditelné
VFR [Nezaji§uji| Informace o provozu, | Dohlednost 5km IAS 250 KT/ Ne Ne
se pokud je to proveditelné| 1500m horizontaka 460 km/h
300m od oblak
G | IFR [Nezaji§uji| Letova informé&ni sluZzbal Neuplahuji se IAS 250 KT/ | Stalé Ne
se 460 km/h obousndrné
VFR [Nezaji§'uji| Letova inform&ni sluzbal 1500 m dohlednost mimo IAS 250 KT/ NevyZaduje se| N¢
se oblanost za dohlednosti zen| 460 km/h
pii rychlostech, které umozni
véas spdit jiny provoz nebo
piekazky a vyhnout se srézce s
tim, Ze podil indikované
rychlosti km/h a letové
dohlednosti (km) nesmi byt
vétSi nez 100; a za okolnosti
pti kterych pravépodobnost
setkani s jinym provozem by
méla byt mala, nap v
prostorech s malou hustotou
provozu.
5.5.2. Upozorréni pro uzivatele vzduSného prostoru
5.5.2.1. Lety vojenskych proudovych letadel rychlosti vy$8% 250 KT (460 km/hod.):

Ve vzdusném prostoru, kde plati omezeni rychldsi RT (460 km/hod.), vojenska proudova letadla
nebudou s ohledem na jejich letové vlastnosti apawplrénych dkofi, ve vSech fipadech dodrzovat vyse
uvedeny rychlostni limit.



Zneni ze dne 01.06.2010

Hlava 6, str.: 1

UL 1 Pravidla provozu sportovnich létajicichvizeni: ULL, MZK, MPK, ULV, ULH

HLAVA 6. SIGNALY
6.1. Swételné a pyrotechnické signaly

Od letiStniho Fizeni
Swétlo

Letadlu za letu

Letadlu na zemi

|+ Stalé zelené istani povoleno

Vzlet povolen

Dejte grednost jinému letadlu a

+ 7 % A .
+ Stalécervené pokraiujte po okruhu

Stijte

.+ Série zelenych zablesk Vrat'te se na fistani*

Pojizéni povoleno

+ Sériecervenych zablegk LetiS& neni bezp&éé, nepistavejte!

Opusg'te gistavaci plochu v
pouzivani

Pristaite na tomto letiSti a poké&ajte

.+ Série bilych zablesk na odbavovaci plochu*

Vrat'te se do vasi vychozi polohy 1
letisti

Bez ohledu na jakékolirpdeslé

Cervené pyrotechnické instrukce zatim ndjstavejte

.+ Zamsieno na dotyné letadlo
* Povoleni k gistani a pojizéni bude vydano

6.2. Nawvéstni plocha

a

Nawstni plocha se na letisti nebo ploSe pro vzletjistdni SLZ %izuje jen tehdy, kdyZ je tgena k pouzivani

pozemnich vizuélnich nésti ke komunikaci s letadlem za letu.

Poznamka:

informacni sluzby nebo, kdyz le#dtzivaji letouny bez radiového vybaveni. Pozeranéini
nawsti mohou byt uziteé v gipad poruchy oboustranného radiového spojeni s letadlem
Takové informace, které mohou by#ledy pozemnimi vizualnimi néstidly, maji byt obvykle k

dispozici v AIP nebo NOTAM.

6.3. Pozemni vizualni signaly

Takové nésti mohou byt nezbytné, jestlize letiSema letiStnfidici wz nebo stanoviétietecké

Zéakaz pristani
Horizontalnicerven&tvercova deska se Zlutymi Uhlidkami vylozena v

signalni ploSe znamena, Zigpani jsou zakazana a zakaz se p¢gpedobré
prodlouzi.

Potieba zvlasStni opatrnosti i priblizeni nebo gristani
Horizontalnicerven&tvercova deska s jednou Zlutou UHiggou vyloZena v
signalni ploSe znamend, Ze vzhledem ke Spatnému gtavozni plochy
nebo z jakékoli jiné ficiny se musi fiblizeni na pistani a pistani provadt
zvla¥ opatrrg.

Pouziti drah a pojezdovych drah

Horizontalni bil&inka, vyloZzena v signalni ploSe znamena, Ze setad¢|
pozaduje, abyifstavala, vzlétala a pojizth pouzena drahach a pojezdovyqg
drahach.

Stejna horizontalni bil&inka jako na pedchazejicim obrazku, avsak s
&ernymi pruhy kolmo k podélné ose na obou kruhowacichéinky,
vyloZena v nagstni ploSe znamena, Ze se od letadel pozadujeragvala

a vzlétala pouze na drahach, ale jiné manévry neloyi®mezeny na drahy
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pojezdové drahy.

Uzawreni drah a pojezdovych drah

KiiZze v jedné napadné barzluté nebo bilé, vyloZzené horizontéima
drahéach a pojezdovych drahach nebo jejéstech, vyznauji plochu
uzawenou pro pohyby letadel.

Smeéry pro pristani nebo vzlet

Horizontalni bilé nebo oranzovéigtavaci T vyznéujici sner, ktery maji
letadla pouZivat proifstani a vzlet, ktery musi byt rovnétny s dikem T a
smefovat k jeho picnému rameni.

Poznamka: Pouziva-li se v noci, jagtavaci T bd’ oswtleno nebo
vyznaeno bilymi stly.

Horizontélni bilé nebo oranzovéigtavaci T £ernym pruhem v oseitku a
pricky vyznaujici sner, ktery maji letadla pouzit praiptani a vzlet na
drahéach pouzivanych pro letecké prace v&iistvi, lesnim a vodnim
hospodéstvi.

Skupina dvouislic vyloZzena svisle na letiStiidici wzi nebo v jeji blizkosti,
ukazuje letadim na provozni ploSe sfnvzletu, vyjadeny v desitkach
stupit k nejblizsi desitce stii magnetického kompasu.

Pravy provozni okruh

Je-li horizontal®a vyloZena v signalni ploSe nebo na konci drahyltmomea
pasu v pouzivani, doprava lomena Sipka napadné bemamena, ze zatidy
pied gistanim nebo po vzletu se maji provédoprava.

OhlaSovna letovych provoznich sluzeb

Vertikalné umisgnécerné pismeno C na zZlutém podikladznauje
ohlaSovnu letovych provoznich sluzeb.

o NIST 1T

Provoz kluzaki

v

Dvojity bily kiiz, vyloZzeny horizontakv signalni plose znamena, ze se
letiS& pouziva pro kluzédky a Ze lety kluZégraw probihaji.

Vysadky na letisti
Ctyii oranzové obdélnikové plochy sestavené do tvéieks prazdnym
étvercem uproged znamenaji, Ze na letiSti se protjasysadky.

"
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6.4. Signaly k¥izeni na odbavovaci ploSe

1. Doprovod na konci kfidla/pravodce

Zvednéte pravou ruku nad droven hlavy s ty€i smérujici nahoru, tyéi v leveé ruce
sméfujici doli pohybujte smérem k t&lu.

Poznamka.- Tento signal prostiednictvim osoby nachazejici se na konci kiidia
letadla poskyluje znameni pilofovi/ fidicimu na odbavovaci ploSe/bbsiuze
vytladujici letadlo z mista stani, Ze pohyb letadel na a nebo z odstavné plochy
neni blokovan.

2. Uréit stani

Zvednéte zcela nataZzené paZe primo nad hlavu s tyGemi sméfujicimi vzhiru.

3. Pokracujte k dalsimu signalistovi nebo jak je nafizeno leti$tni Fidici
véZi/pozemnim fzenim

UkaZte obémi paZzemi vzhiru, pohybujte paZemi k boku téla a ukazujte tyéemi
smérem k daldimu signalistovi nebo pojiZzdéci plose.

4. Pfimo vpied

Ohybejte nataZené paZe v loktech a ty€emi pohybujte nahom a doli od vysky
hrudniku k hlavé.
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5 a). Toéte do leva (z pohledu pilota)

S pravou paZi a tyéi nataZzenou pod uthlem 90° k télu, leva ruka vytvari signal
vpred. Rychlost pohybu signalu (pohybu paZe) uriuje pilotovi rychlost toéeni
letadia.

5 b). Toéte doprava (z pohledu pilota)

S levou paZi a ty&i nataZenou pod dhlem 90° ktélu, prava ruka vytvari signal
vpfed. Rychlost pohybu signaiu (pohybu paZe) urtuje pilotovi rychlast toéeni
letadla.

6 a). Normalni zastaveni

Zcela rozpazte paZe a tyte do stran pod tihlem 90° a pomalu jimi pohybujte nad

6 b). Nouzove zastaveni

Nahle vzpazie paZe a tyce k temeni hlavy, piekiizie tyCe.
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7 a). Zabrzdéte

Zvednéte ruku tésné nad vySku ramene s dlani otevienou. Ujistéle se, 7e mate
vizualni kontakt s letovou posadkou, seviete ruku v pést. Nehybejie se dokud
nephjmete od letové posadky potvrzeni zdviZzenymi palci.

7 b). Odbrzdéte

Zvednéte ruku tésné nad vysSku ramene s dlani sevienou v pést. Ujistéie se, 7e
mate vizualni kontakt s letovou posadkou, oteviete dlan. Nehybejie se dokud
nepijmete od letové posadky potvrzeni zdviZzenymi palci.

a). Spalky zasunuty

S paZemi a tyCemi zcela vziyfenymi nad hlavou, pohybujte tyCemi k sobé
pohybem _zapichnuti* do sebe aZ se tyfe dotknou. Ujistéte se, Ze letova
posadka potvrdi pfijeti signalu.

b). Spalky odstranény

S paZemi a tyfemi zcela vztyfenymi nad hlavou, pohybujte tyéemi od sebe
pohybem , zapichnuti* od sebe. Ujistéte se, 7Ze letova posadka potvrdi pfijeti
signalu. Neodstranujte Spalky dokud neni dan souhlas letovou posadkou.
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—————,

9. Spousténi motoru()

Vztyéte pravou paZzi K arovni hlavy sty sméfujici nahom a zaénéte Kruhovy
pohyb ruky a soucasné levou paZi zvednutou nad troven hiavy ukaZie na mofor,
kiery ma byt spusién.

10. Vypnuti motori

Natahnéie paZi s tyéi dopfedu pfed télo v Grovni ramene; rukou a tyéi pohybujte
kvrcholu levého ramene a tyci pohybem napfic pfes krk tahnéte k vrcholu
pravého ramene.

11. Zpomalte

Pohyb rozpaZenymi paZemi smérem doli _placavym pohybem® pohybovat
tyéeminahoru a doli od pasu ke kolenim.

12. SniZte otd&ky motoru(d) na uréené strané

Paze dole s dianémi sméfujicimi k zemi, poté pohyby pravou nebo levou rukou

nahom a dolil, coZ udava, Ze by meély byt snizeny otacky motoni (i) na prave nebo
levé strané
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15. Potvrzeni/ivée v poradku

Zvednéte pravou pazi do urovne hlavy s tyci ukazujici nahoru nebo vkazte ruku
s palcem nahoru, leva ruka zustava po strané u kolena.

Poznamka. — Teato signdl g 67 poulivan jako technickyiqrovozni spojovact
signal.

*16. Viseni

PaZe a tyte zcela natahnéte pod thlem 90° k bokim.

*47 . Pohybujte se vzhiam

PaZe a tyfe zcela natahnéte pod ihlem 90° k bokim a s dianémi sméfujicimi
nahoru pohvbujte rukama smérem vzhlru. Rychlost pohyvbu udava rychlost
stoupani

*18. Pohybujte se dola

Paieo a tyfe zcela natdhndte pod dhlem 90° k bokim a s diandmi smérujicimi
doli pohybujte rukama smérem dold. Rychlost pohybu udava rychlost klesani.
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“19 a). Pohybujte se horizontalné vievo
(z pohledu pilota)

Natahnéte paZ honzontalné ped dhlem 90° k pravéemu boku téla. Pohybujte
druhou paziv témze sméru pohybem znazomujicim zametani

“19 b). Pohybujte se horizontalné vpravo
{(z pohledu pilota)

MNatahnéte paZi horizontalngé pod dhlem 90° klevému boku téla. Pohybujie
druhou paZi v témZe sménu pohybem znazomujicim zametani.

*20. Pristarite

PaZe s tytemi zkfiite smé&rem doll a pfed télem.

21. Vyckavejte/ budte pripraven

PaZe atyfe zcela natahnéte smérem dold pod dhlem 45° k bokim téla. Vytkaveijte,
dokud neni letadiu povolen dalsi manévr.
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6.5. Zakroé&ovani proti civilnim letadlam
6.5.1. Cinnost letadla, proti kterému se zakufe
6.5.1.1. Letadlo, proti kterému zakéaje jiné letadlo, musi okamzit

a) plnit instrukce zakréujiciho letadla, vyhodnocovat vizualni signaly godidat na & v souladu s
postupy podle tabulky ,Signaly iniciované zadugicim letadlem a odp@di letadla, proti kterému se
zakraiuje;

b) je-lito mozné, usdomit grisluSné stanovitietovych provoznich sluzeb;

c) pokusit se navazat radiové spojeni se zakjfoim letadlem nebo SisluSnym stanovism fidicim
zakraiovani pomoci vSeobecného volani nadi®m kmita@tu 121,5 MHz s udanim své identifikace a
povahy letu;

d) je-li vybaveno odpovidgem SSR, nastavit mod A, kod 7700, pokud neobdriiijistrukce od
piislusného stanovistetovych provoznich sluzeb;

e) je-livybaveno ADS-B nebo ADS-C, nastaviigluSnou nouzovou funkci, je-li k dispozici, pokud
neobdrzi jiné instrukce odiglusného stanovistetovych provoznich sluzeb.

6.5.1.2. Jestlize se instrukce radierfijaté z jakychkoli zdraj liSi od instrukci pedavanych zakgajicim
letadlem pomoci vizudlnich sigiialetadlo, proti kterému je zakfovano, musi zadat okamzité vyteni a
ptitom se i nadaleidit vizualnimi instrukcemi fedavanymi zakréjicim letadlem.

6.5.1.3. Jestlize se instrukce radierijaté z jakychkoli zdraj liSi od instrukci radiemipdavanych
zakra:ujicim letadlem, letadlo, proti kterému je zal@wano, musi zadat okamzité vgtleni a gitom se i
nadaletidit instrukcemi, které radient@dava zakréujici letadlo.

6.5.2. Signaly pouzivané vifpadé zakraovani

6.5.2.1. Signaly iniciované zakgjicim letadlem a odp@di letadla, proti kterému se zakrge

Série | Signaly zakijiciho letadla Vyznam Odpodi I_etadla, proti kterému Vyznam

se zakréuje

1 Kyvani z Kidla na kidlo a blikani Proti vam je | Kyvani z Kidla na kidlo a Rozumim,
polohovymi s¥tly v nepravidelnych zakraiovano. | blikani polohovymi setly v provedu.
intervalech (pistavacich sétel v piipack | Nasledujte | nepravidelnych intervalech a
vrtulniku), provadné v poloze miranad | mé. nasledovani.

a ped letadlem a zpravidla vievo od
letadla, proti kterému se zakige (nebo
vpravo Vv fipack jestli se zakréuje proti
vrtulniku). Po potvrzeni mirna
horizontalni zat&a zpravidla doleva
(nebo doprava vifpact vrtulniku) do
pozadovaného kurzu.

Poznamka 1: Meteorologické podmink
nebo konfigurace terénu mohou
vyzadovat, aby zaktajici letadlo
zmenilo polohy a srr zaté&’ky popsany
vyse v sérii 1.

Poznamka 2: Jestlize letadlo, proti
kterému se zakeoje, neni schopno
udrzovat rychlost zakemjiciho letadla,
od zakrd@ujiciho letadla se ¢ekava, ze
bude krouzit kolem letadla, proti kterému
se zakrduje a zakyvaikdly, kdykoli jej
miji.

2 | Ostry odpoutavaci manévr od letadla, | Mazete Kyvani z Kidla na kidlo. Rozumim,
proti kterému se zakeaje, sestavajici ze pokraovat. provedu.
stoupavé zatky se zrénou kurzu 90
stupiti nebo vice bezikZovani sndru
drahy letadla, proti kterému se zakuge.
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Vysunuti podvozku (je-li to mozné),
stalé zapnutiifistdvacich sitel a fgelet
nad drahou v pouzivani nebo zakuje-li
se proti vrtulniku, feletem pistavaci
plochy pro vrtulniky. V pipad vrtulniku
zakrasujici vrtulnik provede fiblizeni na
pfistani a provede viseni v blizkosti
pristavaci plochy.

Pristaite na
tomto letisti.

Vysunuti podvozku (je-li to
mozné), stalé zapnuti
pristavacich sstel a nasledovani
zakraiujiciho letadla. Kdyz se pq
pieletu nad drahou v pouzivani
nebo nad fistavaci plochou pro
vrtulniky piistani povazuje za
bezp&né, pokraovani na

pristani.

Rozumim,
provedu.

Signaly iniciované letadlem, proti kterému se zékje a odpowdi zakraiujiciho letadla

Signaly letadla, proti kterému se
zakraiuje

Vyznam

Odpovdi zakraujiciho letadla

Vyznam

Zasunuti podvozku (je-li to mozné) a
blikani pistavacimi sutly pii pieletu

nad drahou v pouzivani nebo nad
pristavaci plochou pro vrtulniky ve vysg

LetiS&, které
jste ukil, je

e

nevyhovujici.

Je-li zadouci, aby letadlo, proti
kterému se zaktwije,
nasledovalo zakrwijici letadlo
na jiné letis¥, zakradujici letadlo

Rozumim,
nasledujte
me.

nad 300 m (1000 ft), ale ne vySe nez 600 zasune podvozek (je-li to mozng)

m (2000 ft) (v pipadt vrtulniku ve vySce a pouzije signdl ze série 1,

nad 50 m (170 ft), ale ne vySe nez 100{m piedepsanych pro zakhgjici

(330 ft) nad arovni letista krouzeni nad letadlo.

drahou v pouzivani nebo natigtavaci

plochou pro vrtulniky. Neni-li schopen

blikat pristavacimi s¥tly, blikat

jakymikoli jinymi swétly, kterd jsou k

dispozici.

Pravidelné Nemohu Pouziti signal ze série 2, Rozumim.
rozswcovani a zhasinani vSech provést. piedepsanych pro zakhgjici

swtel, ktera jsou k dispozici, letadlo.

zpisobem vyrazéodliSnym od

zableskovych sitel.

Nepravidelné blikani vSemi &tly, ktera | Jsem v tisni. | poyzitj signal ze série 2, Rozumim.

jsou k dispozici.

piedepsanych pro zakhgjici
letadlo.
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HLAVA 7. AEROVLEKOVY PROVOZ

7.1. VSeobecna ustanoveni

7.1.1. Velitel vlecného SLZ odpovidaipd vzletem za celkové zhodnoceni situace pro nzletaklad
posouzeni délky, 8y, sklonu a unosnosti povrchu, hmotnosticeleého kluzaku a vimého SLZ, srru a
rychlosti &tru, teploty vzduchu, iigkézek ve siru vzletu apod.

7.1.2. Velitel viecného SLZ odpovida za pouziti pouze k tomutelud schvéleného SLZ vybaveného
schvalenym vignym zd&izenim, zptnym zrcatkem a za pouziti ¥ieeho lana dlouhého minim&d0 m, s
nejmért jednou mechanickou pojistkou o stanovené pevnosti.

7.1.3. Velitel vlecného SLZ se musi seznamit s omezenimiaého kluzaku uvedenymi v jeho letové
piiruéce a pipadré se seznamit s metodikou vzletuddeého kluzaku. Po celou dobu od okamzZiku rozjezdu
za (Eelem vzletu az do okamziku vypnuti kluzaku je wetlileiného SLZ odpotdny za bezpmé provedeni
celého aerovleku a za dodrzovani pravidel |étaalit®l kluzaku je odposdny za bezpmériizeni kluzaku ve

vleku.
7.1.4. Velitel viecného SLZ musi byt drzitelem kvalifikace vigka
7.1.5. Pilot kluzaku odpovida za posouzeni vhodnosti plo&tera neni leti$m a za poteni osob na ploSe,

véetrg piipadného pomocnika wildla kluzaku.

7.1.6. Velitelé letadel musi aerovleky provfidl souladu s postupy a omezenimi uvedenymi v iefiivucce
pouzitych letadel.

7.1.7. Aerovleky, kdy viéené letadlo je SLZ se smi prowéd
a) zleti&,
b) ploch pro vzlety afistani SLZ

7.1.8. Aerovleky, kdy vigené letadlo neni SLZ se smi provad
a) zletig,

b) z udrzovanych ploch tenych pro vzlety aifstani (tzv. zaloznich vojenskych ploch, schvaléngtoch
pro SLZ) o minimalnich rozerech 550 x 35 m pouze po vynucenyg¢stanich. Takové aerovlieky
muaze provést jen velitel ULL se zkuSenosti mininddh0 vzlefi a @gristani [ aerovlecich, z toho
minimalns 25 vzleti a gristani i aerovlecich na pouzitém typu ULL, pokud provozeVvalLL
nestanovil podminkyitsrgjsi.

7.2. Signaly pouzivané i vzletech aerovleku.
Pokud se p vzletu v aerovleku pouziva signalizace, musi®@aZft rektery z nize uvedenych égohi

signalizace.

7.2.1. Manualni signalizace

SIGNAL ZPUSOB SIGNALIZACE

STUJ nebo ZAKAZ VZLETU Vztygenycerveny praporek, bily praporek u pravé nohy

POJIZDEJ nebo NAPINEJ LANO Vziseny&erveny praporek, mavani bilym praporkem \
arovni pasu

LANO NAPNUTO Vztyceny bily praporekéerveny praporek u levé nohy

VZLET POVOLEN Mavnuti bilym praporkem ve siru vzletu,éerveny
praporek u levé nohy
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STUJ nebo ZAKAZ VZLETU - vztyéenycerveny LANO NAPNUTO —vztygeny bily praporekerveny

praporek, bily praporek u pravé nohy praporek u levé nohy

POJIZDEJ nebo NAPINEJ LANO — vztywenyéerveny | VZLET POVOLEN — mavnuti bilym praporkem do

praporek, bilym praporkem mévat v Grovni pasu smeru vzletu,éerveny praporek u levé nohy

Doporuené rozrdry praporku jsou 50 x 50 cm. Vyjimee |ze pouZit signalizaci rukama bez prapork

7.2.2.

7.3.

7.3.1.

7.3.2.

7.3.3.

7.3.4.

7.3.5.

7.3.6.

Signalizace pomoci radiového spojeni. Jako signdiyeli viecného SLZ se pouzivaji pouze fraze
,Staj*, ,napinej“ a ,napnuto”, vydavané pozemni radasti nebo pilotem kluzaku palubni radiostanici.

Pravidla pro vleky kluzaki

Velitel vlecného SLZ s kluzakem ve viekudire vlétnout do stoupavého proudu, ve kterém kripogz i
kluzak/kluzéky, pouze ve stejném smyslu krouzemid Krouzici kluzak rive vlétnout pouze vifpads
vySkového rozestupwtéiho nez 1000 ft (300 m) ve stejném smyslu krou2éelitel vieiného SLZ musi
neustéle sledovat okolni kluzaky. Dojde-li k netengmu giblizeni k ostatnim kluzdkn, musi ihned
stoupavy proud opustit. V Zadnéfigadct nesmi velitel viéného SLZ ve snaze Weny kluzak usedit
vytvorit nebezpénou situaci pro ostatni kluzaky.

Velitel viecného SLZ musi provéatvSechny manévrydhem letu (manipulace sipusti motoru,
zmeény sneru nebo vysky letu) plynule tak, aby napilot kluzaku mohl ¥as a bezp@e reagovat.

Velitel viecného SLZ pi prechodu do klesani musi velmi pozvolna snizovat mykmtoru i
sowasném gevadni SLZ do mirného klesantipstalé rychlosti letu. Klesavy let s kluzakem \‘eku musi
byt provaen pri stalé rychlosti.

Signal k vypnuti dava velitel vi@ého SLZ #etelnym stidavym naklasnim letadla kolem podélné osy
letadla. Pilot kluzaku se e vypnout i na zakladsvého rozhodnuti. Sestupibe velitel viéného SLZ
zahdjit, az kdyz se bezf@ preswdéi, Ze je kluzak vypnut.istavat s kluzakem ve vleku je zakazéno kkéom
piipach nouze, kdyz nelze vypnout @ lano u vigného SLZ ani u kluzaku.

Velitel vlecného SLZ nesmiipsestupu s lanem provédorudké zniny sneru a vysky letu aip
sestupu musi sledovat okolni provozgnt paraSutist) za &elem zamezeni nebezpeho sblizeni
s ostatnim provozem a nesntiizikvat vertikalg nebohorizontal® trasu provozovaného letistniho okruhu v
jeho vySce.

Pokud velitel SLZ odhazuje Weé lano, musi takdinit do volného prostoru let&inebo plochy pro
vzlety a fiistani SLZ. Nalet zadelem shozeni lana se provadi veéanRWY, g'edal-li informaci o tomto
umyslu ATC nebo AFIS (je-li poskytovana) a podleagych pokyi nebo informaci.
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7.3.7. Pristavat s viénym lanem je mozno zagdpokladu, Ze volny konec lana se poprvé dotkne&zem
nejdiive az v pedpoli RWY, na kterou je provédo @istani a neni-li fistani s lanem provozovatelem letist
zakazano. Nad vSemtipodnimi i ungélymi piekazkami ¥etrg osob a zvht musi byt konec lana v minimalni
vySce 10 m. Zaiekazku vysokou 5 m se pro toto i dalSi ustanowahto edpisu rozumi jakékoli
neuzavené komunikace (silnice, cesty, zel€nhidrahy, vodni toky atddi pristupné Gelové plochy
(parkovist, hrist, vodni plochy atd.).

7.3.8. Pojizcéni s lanem musi velitel SLZ prové&dak, aby se lano pohybovalo koleitekazek a osob v
bezpe&né vzdalenosti. Vipac i kratkodobého odstaveni SLZ Sgojenym lanem v prostoru kudy mohou
pojizdt letadla nebo jiné mobilni prastdky, musi byt lanofftazeno k letadlu do maximalni vzdalenosti 5
m od vigného zé&izeni, a to tak, aby se na lanu nevyiyosmycky.

7.3.9. Prelety s kluzakem ve vleku musi byt progag v miniméalni vySce 1000 ft / 300 m nad zemi.
7.4. Nouzové fFipady

7.4.1. Dojde-li ve fazi od psatku rozjezdu do nadzvednuti #fe&ho SLZ od ze#k Umysinému nebo
nedamysinému vypnuti v@ého lana od kluzaku nebo od&tého SLZ, musi byt provedeny postupy k
zabragni narazu kluzaku do weého SLZ. Paklize je zbyvajici délka RWY/plochy @b&ina pro fgeruseni
vzletu, snizuje velitel viiného SLZ po dostataécasové prodle¥pozvolna rychlost a mignvybaoci, pokud
je to mozné, zjvodniho sniru vzletu do prostoru bezgkazek. Pilot kluzaku ihned zahédifinost pro
bezp&né zastaveni nebdipadré pristani s pouzitim plného vysunuti vzduSnych broésleds
mechanické brzdy podvozku, sledujedvié letadlo, a pokud je to mozné, v¢ba pivodniho smiru do
volného prostoru. Vifipack, Ze nelze odvrétit jinak srazku s &fgm letadlem, musi vyléit za pomoci
polozeni kidla na zem. Paklize je po vypnuti &feho lana zbyvajici délka RWY/plochy pro bezpe
pozvolné peruseni vzletu nedostéte, pokrauje velitel vigéného SLZ ve vzletu a kluzak provedéspani
bez nebezp# srazky s vienym letadlem a vyuZije vySe popsanych postpm zabra#éni srazky s
prekazkami na konci RWY/plochy (navijak, porost zEském apod.).

7.4.2. Dojde-li ve fazi od ps&atku rozjezdu do nadzvednuti #eho SLZ od ze#hk ztrag tahu pohonné
jednotky a tim k neovlivnitelnému snizovani ryctiipeebo k jiné zavatlbranici pokréovéani ve vzletu,
vybogi plynule velitel viéného SLZ co nejdve do volného prostoru, aby tim vytilgrostor pro kluzak.
Velitel kluzaku postupuje obdobiak je uvedeno vySe. \deé lano musi vypnout neprodiejak velitel
vleéného SLZ, tak pilot kluzaku.

7.4.3. Dojde-li k vypnuti viéného lana po nadzvednuti #te¢ho SLZ od zew pokrauje velitel vigného
SLZ ve vzletu a pilot kluzaku provede vynucetistani na zbyvajiatast letiS¥ nebo do terénu.

7.4.4. Dojde-li ke ztr&t tahu pohonné jednotky nebo k jiné zavhdanici pokréovani v letu az ve fazi po
nadzvednuti viéného SLZ od ze vypne velitel viéného SLZ ihned viené lano a s ohledem na povahu
zavady provede vynucenéigiani. Je-li to mozné (nejde o Uplnou ztratu tablonné jednotky a letadlo je
ovladatelné) a vzhledem k situaci vhodné, nasie SLZ ged vypnutim kluzéku k letisti.

7.4.5. Vynucené pistani viéného SLZ nebo kluzaku s lanem je keopiiipad: krajni nouze zakézano.
Zustane-li viéné lano zapnuté u kluzaku a je-li vyska letu dested, zalétne pilot kluzaku nad letist
vle¢né lano odhodi do voln#sti letiS€ a provede fistani. V gipac nutnosti odhodit viéné lano mimo
letiSts, piipadré az ed gistanim, musi pilot kluzaku zvolit takové mistoy&ku letu, aby nedoslo k
ohroZeni osob a majetku na zemitalgtu s visicim lanem byla dodrZzena stanovenanmmmi vySka konce
vleéného lana nadipkazkami.

7.4.6. V piipack, Ze pilot kluzaku nevypne ani po opakovaném znawletiné lano, doleti velitel vismého
SLZ s kluzdkem nad letiSt tam kluzak vypne. Pilot kluzdku se nad volnywsporem letigt pokusi visici
lano vypnout. Nepod&li se lano ani po opakovanych pokusech vypnaiistdva pilot kluzaku s visicim
lanem tak, aby byla dodrZzena stanovena minimalgkakonce viéného lana nadipkazkami.

7.4.7. V piipack vzniku nouzové situace, kdy po opakovanych pokusegde viéné lano vypnout ani u
vleéného SLZ ani u kluzaku se dopouje pristani s kluzdkem ve vleku. Velitel vieého SLZ provede
pozvolny sestup aifplizeni na pistani s ohledem na moznosti kluzaku sledovat hegpdrahu letu. Pilot
kluzdku musi viené SLZ pozor# sledovat a udrzovat napnuté lano. VeliteEmeho SLZ musi poifstani
za pouziti pipusti pohonné jednotky snizovat rychlost dojezdavplns, aby zabranil fiblizovani kluzaku k
letadlu. Za timto &elem musi fistat tak, aby vyuZitelna délka RWY byla dastgci pro prodlouzeny
dojezd. Je-li dané letiSprofeSeni takovéto nouzové situace z hledidkekdvek v prostoruijblizeni na
pristani a délky RWY nevyhovujici, #hby velitel vie&iného SLZ zvolit pro fistani jiné vhodné letit Pilot
kluzadku musi po ffistani pouzit intenzivhmechanickou brzdu podvozku a piné vychylky vzda$nyrzd
k zamezeni fiblizovani kluzaku k vignému letadlu aigjeti vieeného lana.
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7.4.8. Nezvladne-li pilot kluzaku vzlet ve fazi do nadzweti vieiného SLZ od zet(zpisobi nebezpmé
vybogeni), musi vypnout vimeé lano. StejavyreSi nebezpmou situaci i velitel vieného SLZ sam, paklize
pilot kluzéku Was nevypne vimé lano.

7.5. Omezeni
7.5.1. Pti vieku nesmi byt na palétSLZ jind osoba nez velitel SLZ.

7.5.2. Vlek provadiny pomoci SLZ do vinového a rotorového prénide zakazan. Vifpac neplanovaného
vstupu do oblasti vinového nebo rotorového pemilgnusi velitel SLZ tento prostor co nejrychlejiusgit.

7.5.3. Vlek vice nez jednoho kluzaku provdy pomoci SLZ je zakazan.
7.5.4. Vleky transpareritjsou zakazany.
7.5.5. Vleky kluzaku mimo PK sikdlem na zemi jsou zakazany.

7.5.6. Vleky kluzaku z terénu provédé prostednictvim ULL jsou zakazany.
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HLAVA 8. PRAVIDLA PRO VYSADKOVE LETY

8.1. VSeobecna ustanoveni
8.1.1. Velitel vysadkového letadla musi byt drzitelem kfikhce vysazova

8.1.2. K vysadkovym leim mize byt pouzito pouze SLZ k tomutéalu schvalené. Letov&ipucka takto
schvaleného sportovniho létajicihdizani musi byt op&tna dodatkem — provozni podminky pro pravad
vysadkovych let.

8.1.3. Souwtasti vybaveni SLZipvysadkovych letech musi bytih, ktery je pevé spojen Birou s drakem
letounu a je dostupny pro obleny posadky.

8.1.4. Velitel vysadkového letadla musi byt vybaven zaohyan padakem, ktery musi mit vipghu celého
letutadre pripevren k €lu nebo SLZ musi byt vybaveno zachrannym systémem.

8.1.5. Pri vysadkovych letech fize byt na palubSLZ kron® velitele vysadkového letadla jen paraSutista
s kvalifikaci kategorie ,C* a vySSi. ParaSutistasimnit na kazdou jednotlivou akdiigpluSné povoleni
inspektora parasSutismu k seskokze SLZ.

8.1.6. Seskoky ze SLZ Ize provéidpouze na réni otevirani.

8.1.7. Je z,akézéno provéivysadky sotiasrE z vice letadel/SLZ ziznych hladin v jednom prostoru
vysazeni.

8.1.8. Publikace vysadkové&nnosti

8.1.8.1. LetiSt oznaena symbolem padléu na letecké map

Symbol padéku vyznam ,navigani vystrahy na provashi vysadkov&innosti“ v horizontalnich hranicich
ATZ pro obdobi SR-SS do horni hranice vzduSnéhstpra tidy E nebo do spodni hranice TMA.

8.1.8.2. LetiSt neozn&ena symbolem padku na letecké map

Na tchto letiStich mize byt vysadkovainnost provadna jen v rozsahu navigai vystrahy publikované
zpravou NOTAM. Zadost seedklada NOF nejpozfl do 10 hodin pedchéazejiciho dne.

8.1.8.3. Vysadky mimo letigt.

Pro vysadkovowginnost je nutné publikovat omezeny prostor. PozZakige nutné pedlozit AMC minimalr
7 pracovnich dniiigdem pokud omezeni nggahne 24 hodinthem 3 po sabjdoucich dnech. Prostor
¢innosti miZze byt ve vzduSném prostotiidy G a E; prainnost v prostorechitdy D a C je nutné ziskat
povoleni gisluSného stanoviSATC.

8.1.8.4. Za predani podkladl pro publikaci navigéni vystrahy je zodpaidny provozovatel letidt za gedani
pozadavk na vyhrazeni omezeného prostoru provozovatellet&®ddrobnosti ofedavani podklajsou
publikovany v Letecké inforntai piirucce,cast ENR.

8.2. Povinnosti velitele vysadkového SLZ

8.2.1. Velitel SLZ zamysSlejici provést vysadkovy letizeném vzdusném prostotiidy C nebo D, musi k této
¢innosti ziskat letové povoleni odigiluSného stanoviSATC. V pripac vydaného povoleni musi velitel
letadla ohlasit z&atek a konec vysadkuipluSnému stanovisti ATC, jestlizéigluSné stanoviStATC
nestanovilo jinak.

8.2.2. Velitel SLZ zamyslejici provést vysadkovy let vedugném prostoruitdy E, musi nejpozgi 5 minut
pred zahajenindinnosti ohlasit telefonem stanovisti poskytujicindaném prostoru ATS nebo radiem na
prislusném kmitétu tohoto stanovistzahajeni vysadk Po skotieni vysadi ohlasi neprodlenjejich
ukorteni stejnym zfisobem.

8.2.3. Povinnosti velitele letadla uvedenélancich vySe riwze na zaklagidohody splnit fisluSné stanovist
AFIS a nasledtjej radiem informovat. Bezipdani &chto informaci musi velitel letadla povazovat uvesle
povinnosti za nespémé.
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8.2.4. Velitel SLZ je odpo¥dny za gipravu a pitbéh letu ve smyslu déenych gedpidi a mé jest nasledujici
povinnosti:

a) seznamit se s planem vysadk stanovit misto nastupu parasutisty,

b) za letu sledovat okolni provoz, poky#yinformace gisluSného stanoviSATC nebo AFIS, sledovat
nawsti na doskokové ploSe, je-li to proveditelnéfialpsSré na ré reagovat. Pokud obdrzi informaci o
zakazu seskaknebo o jeho odvolani, nebo informaci o&marychlosti gizemniho ¥tru, preda tuto
informaci paraSutistovi,

C) u SLZ s tl&nym usp#adanim pohonné jednotky muged vyskokem vypnout motor a paraSutista
vyckat do zastaveni vrtule,

d) preruSit nebo zastavit seskoky, nastane-li jakaknlase ohrozujici bezgaost seskok i provozu ve
vzduchu nebo na zemi, a neprodientom informovat fisluSné stanovi§tATC, FIC nebo AFIS;

e) v pripadt nouzové situace s kotreou platnosti vydat pokyn k nouzovému opnétetadla;

f)  pri stoupani, po ukafeni vysadku a nasledném klesani Fatani sledovat okolni letovy provozetns
sestupujiciho paraSutisty z&elem zabragni srazkyéi nebezpeéného sblizeni. Klesani prowgds
bezp&né vzdalenosti odipdpokladaného prostoru sestupu paraSutisty,

g) pii pojizéeni k/od mista nastupu parasutighebo mistu dasného stanitppiestavce fed dalsi
vysadkem, je-li toto misto v blizkosti mista nastygarasutidt) sledovat a respektovat pokyny
signalisty, je-li ustanoven.

8.3. Signaly na doskokové plose

8.3.1. Doskokova plocha se ve dne ozu étyimi oranzovymi obdélniky o min. rozmu 5 x 1 m,
sestavenymi do tvarutize, s volnynttvercem o min. rozgru 1 x 1 m uproged. Ozn&eni doskokové
plochy se umituje v blizkosti planovaného mista prigspani paraSutift

8.3.2. Signalem pro zakaz nebogouSeni seskdkje odstramni ¢asti oznaeni viz obrazek. Obnoveni seskok
se signalizuje obnovenintipodniho zn&eni. Uvedena signalizace nenahrazuje informéedgvané radiem
pilotovi vysadkového letadla.

Stazeno jedno rameno: Stazena d¥ protilehla
Zakaz seskoku s kruhovymi ramena.
padaky Docasny zakaz vysadk
letoun Zistava na okruhu
Piny k¥iz:
Plocha v provozu, vysadky
povoleny

Stazen cely Kiz: zakaz vysadk, piikaz k gistani letounu



